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ZELEZNICNi UZEL OSTRAVA - PROC REKONSTRUOVAT?

Zelezniéni uzel Ostrava je jednim z nejvyznamnéj$ich multimodalnich Zelezni¢nich uzlG v
Zelezniéni siti CR. Zelezniéni uzel Ostrava je v ose trati 8. 270 (Pferov — Bohumin) sougasti sité
TEN-T (Trans-European Transport Networks), konkrétné prioritniho projektu Balticko -
Adriatického koridoru s vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni zelezni¢ni dopravu. V
souCasné platnych dokumentech evropské politiky nalezi uzel Ostrava do hlavni sité - ,core
network®, z ¢ehoz plynou pozadavky na zajisténi pozadovanych parametrd dle pfisluSnych
nafizeni o evropské Zzelezni¢ni siti (TSI transevropského konvenéniho zel. systému). Z tohoto
pohledu tak uzel Ostrava musi byt schopen plnit pozadavky mezinarodni dalkové osobni
zelezniéni dopravy, tranzitni nakladni Zelezni¢ni dopravy a kombinované nakladni dopravy v
podobé napojeni na terminaly kombinované dopravy a logisticka centra. Mimo to plni stanice
Ostrava hl.n. vyznamnou funkci ve vlakotvorbé a v obsluze ostravského regionu z pohledu
nakladni dopravy. Rovnéz v souvislosti s navrhem sité vysokorychlostnich trati na uzemi CR,
které je uzel Ostrava soulasti, je potfeba z dlouhodobého hlediska modernizaci stavajiciho
kolejisté navrhnout tak, aby byly zohlednény tyto vyhledové plany a minimalné byl vytvofen prostor
pro jejich moznou realizaci a zaélenéni do koncepce Zel. uzlu. PoZadavky na uzel Ostrava
soucasné vyplyvaji z koncepce modernizace tranzitnich koridor a to zejména vnitrostatni dalkové
dopravy. Vyznam uzlu Ostrava pro regionalni dopravu je pfimo umérny velikosti a hustoté celé
aglomerace ostravského regionu, Citajiciho cca 1 mil obyvatel. Pozadavky regionalni dopravy
zejména pocty vlakovych linek a jejich ¢etnost doplfuiji jiz dost vysoké naroky na jeho vykonnost.
Soucasné parametry a technicky stav uzlu Ostrava je omezujicim mistem podvazujicim mozZnosti
efektivniho provozu a dalSi rozvoj vSech vySe popsanych segmentl dopravy. Pfi hodnoceni potfeb
rozvoje zelezni¢ni sité a jejich prioritizace v Dopravnich sektorovych strategiich, byla zejména z
vySe uvedenych duvodl vyhodnocena Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava jako jedna z

hlavnich priorit pro stfednédoby horizont (2014 — 2023).

Rozsah studie je vymezen koncepéné a dopravné vyznamnymi stanicemi uzlu:
Ostrava-Svinov, Ostrava hl. n., Ostrava-Kuncice A Ostrava-Bartovice.

V ramci uzlu jsou dotCeny nasleduijici traté:

— Opava vychod — Cesky TéSin

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 4
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Schéma rozsahu zaméru (Cislovani trati dle Prohladeni o draze 2017)

Komunikacni sit v feSeném uzemi zahrnuje sit’ silnic a mistnich komunikaci, které slouZzi

pro individualni dopravu a vefejnou autobusovou a tramvajovou dopravu, a Zelezni¢ni sit’.

Zelezniéni uzel Ostrava sougasti 2. a 3. TZK. 2. koridor tvofi spojnici Wien — Warszava a je
veden pres Petrovice u Karviné st.hr. - Ostrava hlavni nadrazi - Pferov - Bfeclav st.hr. 3. koridor
spojuje vychodni a zapadni &ast Ceské republiky a je veden v trase: statni hranice se Slovenskem
— Mosty u Jablunkova — Détmarovice — Pferov — Olomouc — Ceska Trebova — Praha — Plzef —
Cheb — statni hranice se SRN.

Reseny uzel Ostrava navazuje na jiz zmodernizovany Usek trati Studénka — Ostrava-Svinov
a smérem na hranici se SR na rekonstruované useky Ostrava HruSov — Bohumin-Vrbice, Zst.
Bohumin a v sougasné dobé realizované optimalizace tratovych usekti Cesky Tésin — Bystfice nad
OI8i — Mosty u Jablunkova — st.hr. SR. Usek mezi Bohuminem a Zst. Cesky T&$in (v&etné) je v

soucCasné dobé ve fazi pfipravy stavby.

Uzlu Ostrava se rovnéz tykaji mezinarodni dohody o Zelezni¢nich tratich — AGC, AGTC,
RFC 5 (Baltsko-Jadersky), RFC 9 (Cesko-Slovensky) a Nafizeni Evropského parlamentu a rady &.
1315/2013. Uzel Ostrava je soucasti hlavni sité - ,core network® a souCasné je zafazen mezi
kombinované terminaly Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy (RRT). Pfiloha Il Nafizeni vymezuje Ostravu

jako méstsky uzel hlavni sité.
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Uzlova stanice Ostrava hl.n. je tvofena nékolika obvody. Pro pFehlednost je uvedeno
schéma zst. Ostrava hl.n.

Prave nadrazi

Marianské Ho \ .
i AN Hrusov

. wypravni budova

Komercni obvod

S ey
1 1N slNs

Schéma obvodii ZST Ostrava hl.n. (Zdroj: http://spz.logout.cz)

Struktura dokumentace

Clenéni dokumentace je navrzeno podle zadani a po projednani s objednatelem.

Manazerské shrnuti

A. Textova cast

A.1 Pruvodni zprava

All Geologicka reserze
Al2 Energetické vypocty
A.1.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi

A.2 Popis souéasného stavu infrastruktury a provozu
A.3 Dopravni technologie
A.4 Model dopravy a dopravni prognéza
A 5 Hodnoceni efektivnosti stavby
Porovnani variant

B. Vykresova Cast

B.1 Technicka ¢ast

B.1.1 Pfehledna situace 1:50 000
B.1.2 Situace v rastrové mapé 1:10 000
B.1.3 Situace v ortomapé 1:10 000
B.1.4 Situace v uzemnim planu 1:10 000
B.1.5 Situace dopraven 1:1 000
B.1.6 Podélné profily 1:2000/200
B.1.7 Charakteristické fezy - mosty

s v oz

B.2 Technologicka ¢ast

C. Dokladova c¢ast

C.1 Organizace a obce
C.2 Zaznamy z porad
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Reseni uzlu Ostrava bylo jiz dvakrat ve formé studii proveditelnosti zadano provozovatelem
drahy. Prvotni dokumentace zroku 2012 posuzovala konkrétni zadanou koncepci variant ve
vztahu k vyhledovému rozsahu dopravy. Vzhledem k faktu, ze uzel Ostrava je v dlouhodobém
horizontu soucasti sité vysokorychlostnich trati (VRT) bylo tfeba tento fakt zapracovat. V prvni
studii byla VRT feSena dle pavodni koncepce zr. 2003, tj. jako segregovana dvoukolejna trat
projizdéjici uzlem (v prostoru Ostrava hl.n. zahloubend). Po zpracovani bylo provozovatelem drahy
rozhodnuto, ze VRT bude v uzlu Ostrava vedena jako konvenéni Zeleznice. Postupné navic

vyvstaly dalSi pozadavky, které nebyly striktné zadanymi variantami posouzeny.

V roce 2014 byla vyhotovena nova studie proveditelnosti, ktera vyznamnym zplsobem
uvazovala s VRT. Vzhledem ke znaénému mnoZstvi pfipominek ke koncepci variant bylo
rozhodnuto o zpracovani nasledné (této) aktualizace z roku 2015. Ve studii jsou struéné popsany
zasadni pfedchozi varianty, které jiz nebyly dale sledovany i z divodu, Ze nedokazaly naplnit

vSechny cile vyty€ené pro uzel.

Vramci studie je zpracovana podrobna analyza stavajicich problému infrastruktury
z pohledu technického, dopravné-technologického, Zivotniho prostfedi, atd. Na zakladé této

analyzy byly stanoveny zakladni cile, které je tfeba v ramci studie naplnit:

I.  ZlepSeni technického stavu a parametrd uzlu Ostrava
II.  ZvySeni provozni efektivity zelezni¢ni dopravy
. ZvysSeni spolehlivosti zelezni€ni dopravy

IV.  Snizeni negativnich vlivll z Zzelezni¢ni dopravy na zivotni prostredi a zdravi
obyvatelstva

V. ZvysSeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu a cestujicich
VI.  ZvysSeni komfortu a kvality pro cestujici v zelezni€ni dopravé
VIl. ZlepSeni dopravni dostupnosti do jednotlivych ¢asti Ostravy

Vill.  Naplnéni pozadavku strategickych dokumentu (nafizeni E.K., vyhlasky,
normy smeérnice)

Zasadnimi nedostatky v uzlu plynoucimi z provedené analyzy jsou:
* nedostatec¢na kapacita useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.
= kolize dopravnich smért Opava — Ostrava-Kuncice a Pferov — Bohumin.

= vyslouzila a nevyhovujici infrastruktura

= vliv na Zivotni prostfedi

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 8
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Na zakladé prvotni analyzy bylo konstatovano, ze do trati ¢. 321 (883) neni tfeba
zasahovat. Trat’ je elektrizovand, dostatecné kapacitni a v minulych letech zde probéhly postupné
drobné rekonstrukce. Objednavatelé dopravy navic nepotfebuji navySovat vyraznym zpusobem
pocet vlakll na této trati. Analyza trati 323 (792) jasné poukazala na dva zasadni problémy. Tim je
zcela nevhodna konfigurace Zst. Ostrava stfed s uroviiovym pfistupem na nastupisté a
nevyhovujici délka nastupisté v zast. Ostrava-Stodolni. Zasah na této trati byl tedy omezen na tyto
dvé lokality. Zasadnim zpUsobem bylo tfeba zasahnout do trati €. 270 (780), kdy navrzena feSeni
jsou na rozdil od trati €. 323, variantni. NavrZzena feSeni byla zvolena se snahou naplnéni
vyty€enych cild. Jako srovnavaci varianta byla uvazovana Varianta Bez projektu, ktera neuvazuje
s investiénimi opatfenimi, ale pouze s naklady na udrzovani v provozuschopném stavu stavajici

infrastruktury.

780
OSTRAVA hi.n.

ToL

@ OSTRAVA stFed

OSTRAVA-KUNCICE

-~
N
§ OSTRAVA-
N
& -BARTOVICE
)

Schéma projektové fesenych lokalit (CERVENA — variantni Gsek, ZELENA — invariantni Gsek)

Zakladni posuzované varianty byly feSeny ve stfednédobém horizontu. Dle pozadavku
zadavatele bylo nasledné dopravné-technologicky a technicky posouzeno zausténi a prichod VRT

uzlem. Varianty s VRT byly posuzovany vuci jiz zrealizované nékteré ze zakladnich variant.

v

Jako invariantni byly zvoleny upravy na trati €. 323 (792). Navrzeno je prodlouzeni

ostrovniho nastupisté v zast. Ostrava-Stodolni a peronizace Zst. Ostrava stfed. Peronizace

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 9
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spociva ve vybudovani nastupist s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a
zfizeni mimouroviiového pfistupu na tato nastupisté. Vzhledem k vyuzZiti stanice bylo mozZno
ponechat stavajici konfiguraci nastupist a ve stanici smérem Ostrava-Kuncéice byla pouze

doplnéna kusa kolej pro odstavovani koncicich viaku.

Jako invariantni bylo rovnéz navrzeno zapojeni tfeti koleje do Zzst. Ostrava-Svinov.
Doplnéni této koleje fedi problém s kapacitou tratového useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a
invariantni usek je ukoncen v misté pod estakadou dalnice D1. Déle bylo jako invariantni navrzeno
feSeni v obvodu Uhelného nadrazi a kuncického zhlavi Banského nadrazi v zst. Ostrava hl.n.
Variantnost se tedy tyka pouze trati €. 270 (780) v useku od dalnice D1 (km 262,9) po bohuminské
zhlavi Osobniho nadrazi zst. Ostrava hl.n. Vyjezd smér Bohumin (mosty pfes Ostravici) a doplnéni

nového mostu pro nakladni vlaky je opét invariantni.

Popis nize je vztazen pouze na variantni Uusek (km 262,9 — km 268,5). Ostatni vyse

uvedené invariantni Upravy jsou soucasti kazdé z uvedenych variant.

Varianta 1 v zakladnich obrysech napliuje vyty€ené cile studie. To znamena:

» zkapacitfiuje tratovy usek mezi stanicemi Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n.
doplnénim treti koleje urCené primarné pro nakladni dopravu a linky sméru
Opava — Ostrava-Kuncice. Zausténi do stanice je navrzeno s minimalizaci

zasahu do zhlavi.

» odstrafiuje urovnovou kolizi dopravnich sméri Opava — Ostrava-Kuncice a
Pferov — Bohumin mimouroviiovym kfizenim (pfesmykem) a vedenim

v samostatné stopé.

= Upravou konfigurace stfedniho zhlavi Zst. Ostrava hl.n. umoznuje variantngjsi

volby vlakovych cest v€éetné moznych soucasnych vjezdu / odjezdd.

= Zzfizuje pfedjizdné koleje pro dlouhé nakladni vlaky uzite€né délky min. 800 m

» prodluzuje nastupisté zast. Ostrava-Stodolni

= FeSi peronizaci zst. Ostrava stied

» zajiStuje mozny objezd tranzitnim nakladnim vlakim mimo nastupisté
v bohuminské i frydlantské skupiné Ostrava hl.n.

» redukuje Fadici prace do jediného obvodu — Pravé nadrazi

Dopravni uspofadani useku mezi fekou Odrou a Osobnim nadrazim Ostrava hl.n. je

navrzeno jako dvé dvoukolejné traté s tratovym usporadanim. Tyto traté jsou na stfednim

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 10
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zhlavi vzajemné propojeny, ale primarné se zde déli na smér Bohumin a smér Ostrava-

Kundice.

Varianta 1

. Pravé nadrazi o
Ostrava—Svinov Osobni nadrazi

Vzhledem k faktu, Ze tato varianta je povazovana za zakladni projektovou variantu,
bylo do posouzeni vramci podvariant doplnéno posouzeni dvou méné vyuZivanych
zastavek. Toto posouzeni spociva v Uvaze jejich zruSeni a vyhodnoceni pfinosu tohoto
zruSeni. Obecné je ruSeni zastavek velmi problematické a proto je feSeno podvariantné a

soucasne je aplikovatelné na vSechny posuzované varianty. Jedna se o zastavky:

» Ostrava-Marianské Hory lezici v prostoru sefadovacich nadrazi z davodu velmi

nizké frekvence cestujicich — Varianta 1a

» Ostrava-Kuncicky lezici na trati ¢. 323 rovnéz s nizkou frekvenci cestujicich —

Varianta 1b

Druhou skupinou podvariant je posouzeni dopadu vysokorychlostnich trati (VRT)
pfivedenych do uzlu. Jedna se tedy o posouzeni dlouhodobého horizontu. Jiz
z pfedchozich dokumentaci Ize konstatovat, Zze prijezd VRT uzlem Ostrava bude
realizovan jako konvencni zeleznice. Pro mozné posouzeni se tedy nabizi dva druhy
usporadani:

= tratové usporadani — Varianta 1c

= smeérové usporadani — Varianta 1d

Z duvodu predpokladu technickych obtizi a vyraznych finanénich narokld pfesmyku

byla pro dalSi posouzeni zvolena uroviiova koncepce kfizeni, ovSem pfi uvazovani

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 11
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maximalnich moznych rychlosti pro eliminaci vzajemnych ruSicich dob. SoucCasné byla
upravena konfigurace stfedniho zhlavi, aby koleje primarné slouzici pro smér Ostrava
stfed mohly variantné slouZzit i pro smér Bohumin s moznymi soub&znymi jizdami (ze
vSech Ctyr koleji). Mimo pfesmyku tato varianta naplfiuje vS8echny zakladni vytycené cile
jako varianta 1.

Od feky Odry smér Osobni nadrazi je usporadani navrzené jako Ctyrkolejna trat bez
primarniho uréeni smérl, kdy na stfednim zhlavi odbocuje diky plnému dopravnimu

programu z trati €. 270 trat smér Ostrava-Kuncice. Dopravni uspofadani ale proti Varianté

1 umoznuje pfimou souc€asnou jizdu ze vSech Ctyf tratovych koleji do Osobniho nadrazi.

Varianta 2

. Pravé nadrazi o
Ostrava—Svinov Osobni nadrazi

Jelikoz se jedna o jednu z kliCovych variant, pfichazi v uvahu posouzeni vlivu VRT

obdobné jako ve Varianté 1, tedy:

= tratové usporadani — Varianta 2a

»= smérové usporadani — Varianta 2b

Varianta 3 vychazi koncepéné z uspofadani osobni stanice ve varianté 2, kterou
doplnuje o pfesmyk. Navrzena konfigurace tedy umoZzniuje variabilni vedeni vlakovych cest
v obvodu Osobniho nadrazi a sou€asné rusi uroviiovou kolizi sméra. Napliuje tedy zcela
vSechny vytyCené zakladni cile. Proti varianté 1 nabizi pIné tfikolejné usporadani mezi
fekou Odrou a Osobnim nadrazim. Toto tfikolejné usporadani je doplnéno o dalSi kolej
primarné uréenou pro smér Ostrava-Kuncice a varianta je podstatné variabilngjsi nez

Varianta 1.
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Varianta 3

. Pravé nadrazi )
Ostrava—Svinov Osobni nadraz

P

Vzhledem k faktu, Ze uzel Ostrava je obsluhovan dvéma kliCovymi stanicemi —
Ostrava-Svinov a Ostrava hl.n., vzdalenymi od sebe pouze 5 km, nabizi se uvaha zruSeni
obsluhy jedné ztéchto stanic dalkovou dopravou. Obsluha regionalni dopravou bude
zachovana v obou stanicich. Vzhledem k frekvenci cestujicich byla pro posouzeni vybrana
jako klicova stanice Ostrava-Svinov. Zakladni dopravni uspofadani varianty vychazi
z Varianty 1 s redukci nastupist v bohuminské skupiné Zst. Ostrava hl.n., kde jsou tranzitni

koleje bez nastupni hrany.

Varianta 4

. Pravé nadrazi
Ostrava—Svinov Osobni nadrazi

-

~
e

—_N

[N13

Bariské nadra
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VSechny FeSené varianty v€etné podvariant (1a a 1b) byly posouzeny z pohledu

technického, dopravné-technologického, vlivu na zivotni prostfedi i ekonomického.

Pro ur&eni/potvrzeni vyhledového rozsahu dopravy byla pomoci vicestupriového modelu

namodelovana vyhledova poptavka. V pFipadé osobni i nakladni dopravy se uvazuje s narlistem.

K nejvétSim nardstim v osobni poptavce dochazi v tranzitni a tangencialni dopravé, vnitini
doprava narlsta pouze o jednotky procent. PodrobnéjSi analyza objemu dopravy je uvedena

v ¢asti A.4 Model dopravy a dopravni prognéza.

Nejvétsi prepravni objemy cestujicich jsou ve vyhledovych stavech pfepravovany mezi
Ostravou a okolnimi Okresy. Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny nejvétsi agregované proudy
cestujicich.

CMarDyin
9)00 Vstup severovychod

vl ‘ Ostrava mésto
Budidoy nag

Budisovkoy ’&
A
s zbytek okresu Ostrava-mésto

_. Stuges
_Vs(up zapad 5
L c~ 0,
Gty > ( "Pdog,

[okres Novy Jicin |

ok Heaniod

: Vstup jih A
S FEOSL o
Jobiinkoy
% tnSiratilip s e G o Ny Radhio s % % ,

Hlavni vztahy zdroj — cil v osobni dopravé (cestujicil24 hod), pozn: Okolni okresy nezahrnuji cely okres.
Stejné jako v osobni dopravé, narusta predevSim doprava tranzitni a naopak u vnitfni
dopravy dochazi k poklesu. Podrobné&jsi analyza objem0 dopravy je uvedena v ¢asti A.4 Model

dopravy a dopravni prognoza.

Nejvétsi objemy prepravy jsou ve vyhledovych stavech pfrepravovany mezi Ostravou a
vyjezdem ze zajmového uzemi po trati 270 (Hranice n.M.) a po trati 320 (Mosty u Jablunkova). Ze
vztah( tranzitnich vaci zajmovému Uzemi jsou nejvyznamnéjsi vztahy mezi trati 270 (Hranice n.M.)
a 326 (Petrovice), trati 270 (Hranice n.M.) a 270 (Chalupki) a trati 270 (Hranice n.M.) a 320 (Mosty
u Jablunkova).
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1 365 Pelrovipe

Ostrava-pravé+levé
Ostrava biiske n. 0 .

x
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Hlavni vztahy zdroj — cil v nakladni dopravé (t/24 hod)

Pro vSechny varianty byly vytvofeny kartogramy intenzit (vozidel, cestujicich, tun a vliaku),
porovnany profilové hodnoty a pfepravni vykony, byla analyzovana primérna obsazenost, cestovni

objemy a Casy (podrobné v kap. 4.3 ¢asti A.4 Model dopravy a dopravni prognéza).

Z hlediska obsazenosti jednotlivych linek vychazi ve vyhledu mozna redukce spojli na
linkdch S4 v celé délce, na lince S5 v Useku Vratimov — Ostrava-Svinov, na lince S6 v Useku
Ostrava stfed — Ostrava hl.n., na lince R8 v celé délce, na lince R18 v Useku Ostrava-Svinov —
Ostrava hl.n. a na lince R27 v useku Ostrava-Svinov — Ostrava stfed. VyuZiti jednotlivych linek ve
Spickové hodiné je vSak vyznamné ovlivnéno typem pouZzité soupravy. Pro regionaini linky je proto
feSenim vyuziti menSich souprav s men$i kapacitou. Pokles obsazenosti nékterych linek
v méstskych usecich linky je mozné fesit zkracenim linky. Takové zmény vSak musi byt v souladu

s technologii dopravy s ohledem na moznost odstaveni viaku.

v v v v s

Z hlediska celkovych vykonu vyplyva nejniz8i narlst pfepravnich vykonu a zaroveri nejvys$si
pokles vnimané cestovni doby ve variantach 1, 1b, 2 a 3. Varianty 1b a 4 vykazuji nejhorSi

v v

nasledujici grafy).

Na zakladé posouzeni vyhledové poptavky v kontextu se zadanym rozsahem dopravy
objednateli (Ministerstvo dopravy, Moravskoslezsky kraj) byly posouzeny kapacitni parametry
navrzenych feSeni. Z pohledu dopravné-technologického jsou vSechny navrzené varianty

dostatecné kapacitni.
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Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
za 24 hod: za 24 hod: za 24 hod: za 24 hod:
Zajisténi pozadované 733 vlaku 538 vlakd 735 vlak 736 vlakl
propustnosti (kapacity) | za 5-20hod: za 5-20hod: za 5-20hod: za 5-20hod:
458 vlaku 336 vlaku 460 vlakd 466 vlakud

Z pohledu technického je v jednotlivych subsystémech feSenim jejich rekonstrukce

v potfebném rozsahu. Vzhledem k potfebé opusténi sefadovaciho obvodu Levého nadrazi, bude

nutna rekonstrukce a automatizace Pravého nadrazi. Jelikoz nejsou aktualné zadné zavazné

normativy, je ve studii tato ¢ast zahrnuta technicky pouze orientatné. Vyrazny dopad do

technického feSeni pfedstavuje existence pfesmyku.

Z pohledu ekonomického jsou celkové investicni naklady velmi blizké a nejzasadnéjsi

dopad ma realizace pfesmyku.

Celkové investiéni naklady pro projektové varianty (v CU 2021)

Varianta v tis. Ké 1,1b la 2 3 4
Pfipravna a projektova dokumentace 280 000 280 000 270 000 272 000 271 000
Zabory a nakupy pozemk 20 000 20 000 12 000 20 000 20 000
Stavby a konstrukce 7385300 7375000| 7142400 7310300| 7246100
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0
Technicka asistence 2 000 2 000 2 000 2 000 2 000
Technicky dozor 48 000 48 000 48 000 44 000 48 000
Celkové investicni naklady 7735300 7725000| 7474400 7648300( 7587 100
Rezerva 738 530 737 500 714 240 731 030 724 610
Celkové investi¢ni naklady vé. rezervy | 8473 830| 8462500 8188640 8379330 8311710
Celkem s DPH 10253 334 | 10239625| 9908 254 | 10138989 | 10 057 169

Finanéni

analyzou byla prokdzana nesamofinancovatelnost projektu.

Ekonomickou

analyzou bylo dosazeno poZadovanych hodnot ekonomické proveditelnosti projektu ve vSech

projektovych variantach.

Tabulka 1 — Vysledky finan€ni analyzy v tis. K&

Varianta 1, 1b la 2 3 4
Financni vnitini vynosove | 5 3.0 | 33900 | 34806 | -334% | -3.28%
procento investice FRR/C
Finanéni dista souc¢asna
hodnota investice FNPV/C |-5610473(-5592 289 |-5 415 024|-5542 219|-5 461 583
(tis. CZK)
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Tabulka 2 — Vysledky ekonomické analyzy

Varianta 1 la 1b 2 3 4
Ekonomické vnitini

vynosové procento 7,65% 7,59% 7,49% 7,86% 7,66% 7,61%
ERR

Ekonomicka cista

soucasna hodnota 2212515(2 147 342203977412 368 170|2 2049542 131 114
ENPV (tis. CZK)

Rentabilita nakladu 1,37 1,35 1,34 1,40 1,37 1,36

V ramci studie bylo mimo jednotlivych dil€ich zavér( provedeno multikriterialni porovnani
variant. Projektové varianty byly vzajemné porovnany s ohledem na definovana hlavni a podrobna
kritéria. Jednotliva podkritéria byla zvolena s ohledem na zakladé znalosti zpracovatele z

pfedchozich studii proveditelnosti a na zakladé znalosti projektovych variant.

Vyhodnoceni variant v€etné pfrehledné tabulky je uvedeno niZe. Pro porovnani variant a
prehlednost vysledné (souhrnné) tabulky byly pouZity az &tyfi urovné hodnoceni daného podkritéria
(nejlepsi, lepsi, horsi, nejhorsi). Dané vyhodnoceni variant dle urovni znamena:

v s

* NejlepSi/Ne — varianta vykazuje v daném podkritériu nejpfiznivéjSi ukazatele ze

v8ech porovnavanych variant.
» LepSi/MenSi — varianta vykazuje v daném podkritériu primérné hodnoty.
= orSi/Vétsi — varianta nedosahuje v porovnani s ostatnimi variantami optimalnich

vysledkd, ale za danych okolnosti je jeSté pfijatelna.

* Nejhorsi/Ano — varianta dosahuje pozadovanych parametr(, nicméné s ohledem

na ostatni varianty ji nelze hodnotit jako vyhovujici.

Dana podkritéria jsou vzdy podrobné popsana v Casti A.6b.

Na zakladé definovanych parametrd a vyhodnoceni souhrnné tabulky Ize konstatovat, ze
navrhované varianty Ize doporucit v nasledujicim pofadi:

1. Varianta 2
Varianta 3
Varianta 1
Varianta la

Varianta 1b

o g bk w N

Varianta 4

Varianta 2 vykazuje nejlepSich hodnoceni v ramci danych podkritérii, proto ji Ize doporucit k

dalSimu sledovani. Varianta 3 a varianta 1 vykazuji podobné Ci srovnatelné vysledky. Z toho
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vyplyva, ze tyto varianty jsou si z hlediska porovnavanych podkritérii nejvice podobné. NejhorSich
vysledkd pak dosahuji podvarianty 1a a 1b spolu s variantou 4. Nutné ale podoktnout, Ze

porovhavané varianty se lisi pouze v podrobnostech.

Studie proveditelnosti ,Uzel Ostrava“ stanovila konkrétni problémy zeleznicni
infrastruktury uzlu. Tyto problémy byly napfi¢ vSemi profesemi zanalyzovany a na zakladé
této analyzy definovan rozsah potfebnych zasahl a definovany jednotlivé projektové
varianty.  KliCovymi zalezitostmi stanovené koncepce byla nedostateCna kapacita
tratového useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a vzajemné kfiZzeni dopravnich smérd
v tomto useku. Realizace navrZzené koncepce s sebou pfinasi rekonstrukci podstatné ¢asti
infrastruktury a plini tedy cile tykajici se spolehlivosti, bezpe€nosti, provozni efektivity,
komfortu i vlivu na Zivotni prostfedi (Cile definované pod Ccisly I, Il, lll, V, Vla VI).
Rekonstruované c¢asti infrastruktury musi pfi realizaci splfiovat zakladni legislativni
pozadavky, ¢imz je splnén i cil pod €islem VIII. Poslednim cilem je zlepSeni dopravni
dostupnosti do jednotlivych €asti Ostravy (IV). Tohoto cile bylo dosazeno vyznamnym
zrychlenim a minimalizaci mozného vzajemného ovliviiovani jednotlivych linek a tedy

zvySenim luktrativity vefejné dopravy.

Vysledné posouzeni variant je velmi vyrovnané a mimo Variantu 4, jejiz navrzeny
dopravni koncept bude obtizné projednat s mistni samospravou, jsou pfi rozhodovani na
pomysinych miskach vah proti sobé na jedné strané investicni naklady, na druhé strané
zase propustnost a operativita fizeni drazni dopravy. PfestoZe je posuzovano podstatné
vice kritérii, nejzasadnéjSi pro vybér vysledné varianty budou pravé tyto dvé. Stanoveni
vysledné varianty bude o to tézSi, ze vSechny posuzované varianty jsou ekonomicky

efektivni s velmi podobnou mirou navratnosti.

Ze strany zpracovatele je na zakladé komplexniho vyhodnoceni

DOPORUCENA VARIANTA 2

Ing. Ondrej Pokorny a kolektiv

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno

V Olomouci, duben 2016
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